i+l

Figharias and Oceans  Péches et Océdans
Canada Canada

Coast Guard Garde ciliéra

Aides fixes a la navigation

Rapport d’examen préalable
substitut

Garde cotiere canadienne
Région des Maritimes

2008

Canads



1" édition —juillet 2008

Veuillez adresser vos commentaires concernant ce rapport a:

Roxanne McMillan

Agente de |’ environnement

Péches et Océans Canada

Rue Parker, Dartmouth (Nouvelle-Ecosse) B2Y 378
Té. : 902-426-9887 Fax : 902-426-6501



Table des matieres

LiStE UES FIQUIES......eeeee ettt bttt e e b et e et e sbe et et e nne e e i
LiSte AES TADIEALIX.....eeueeeeeeeie sttt b e e [
LiSIE UES ANNEXES .....c.eeeieeeeeee ettt sttt sttt st b et e bt e be et e sbe e te st e sneeneas i
F N o= VA (0] ST PRPR ii
IR (0o [F o1 o o PSR 1
1.1 Examen préalable type et Loi canadienne sur I’ évaluation environnementale
(0= = T 1
1.2 Justification de I’ examen préalable SubStitut ............cccveeeiecceviese e 2
IR O0 0 1S U 1o O 3
1.4 Registre canadien d’ évaluation environnementale............cceceveeveeieenieeresceeseennnn 4
2. Projets visés par un examen préalabl @ tyPe .......ccveveverire e 5
2.1 ProjetS VISES Par [ALCEE .......ccvcceeiieiececeese e ee e 5
2.2 Projets visés par le rapport d’ examen préalable substitut...........ccccceverievenenenennnen 6
2.3 Projets non vises par e rapport d’ examen préalable substitut............ccccovvveveeennee. 8
3. Description de la catégorie de PrOjELS.........cvuerieiereresese et 13
3.1 Caendrier d’ exécution saisonnier et durée des projets........ccvvevereereernrieeseenenn 14
3.2 Effet négatif de |’ environnement sur € Projet .........cooveeeeeeenenesene e 14
G @10 01 1 11010 o TSSO PPTRUR RPN 15
O o] o1 = 1 o o OSSPSR 16
3.5 DESATECLALION ...ttt ettt st 17
4. EXamen enVIroNNEeMENTal..........cooiiiiiieiieieseere et nee s 18
4.1 Limites géographiques de I’ évaluation environnementale............cccccveeeveeveseennnn 18
4.2 Contexte enVIroNNEMENTEl ............coiiririiee e e 18
4.3 Portée des enjeux et composantes valorisées de |’ ecosysteme........ccoeveveeveeseennens 20
4.4 Effets environnementauX EVENTUEIS.........ccoieiirerese s 25
4.5 AccidentS et d&falllanCeS.........ccoviireririeee s 26
4.6 MESUrES O’ aENUEBLION........oveieiieeiieiesieeieee ettt st sre e enes 28
4.7 Analyse et prévision de I'importance des effets environnementaux résiduels....... 35
4.8 Effets environnementaux CUMUIALITS .........ooviiiieiiiieeeee e 38
5. ROIES €t respONSADIlITES........coiuieieceeciece et sr e 40
5.1 AULOrtES reSPONSADIES ......cveieciieiieiieiee ettt e nees 40
5.1.1 Garde cotiere canadienne (GCC) .......cccveveveereeirseesieesee e see e see e 40
5.1.2 TranSPOrtS CaNAOa .......cceerueririeeeiiaiesiee ettt e 40
5.2 Autres autorités reSPONSADIES.........coveieiierie et re e 41
5.3 AULONTES FEAEIAIES ......cueeiecee et 41
5.4 Coordination ProViNCIAI .........ceieeieeiieiierie e seese et sie et aeeneesre e e 41
6. Procédures de modification du rapport d’ examen préalable substitut .......................... 42
OB TUTC= o =10 o] o o o 43
A =1L TTo T ="o] o 1 =SSR 44
B ANNEXES. ...ttt ettt n e R e R e ne e n e ne e anne e nne e nnre e 46

Rapport d’ examen préal able substitut
Aides fixes a la navigation — Région des Maritimes






Liste des figures

Figure 1 : Structures en béton typiquesviseespar Ie REPS. ...........cccoccevvvieieeve e, 8

Figures 2a, b, ¢ : Schémas décisionnelsdu REPS............cccooririeieiene e 12

Figure 3 : Limites de la zone visée par |le REPS — les traits surlignés en jaune le long des
littoraux illustrent I’ emplacement des aides fixes alanavigation.............ccccceeeneee. 13

Liste des tableaux

Tableau 1 : Composantes valorisées de I’ écosysteme (CVE).......cocevevevvnevenescnceeenens 21
Tableau 2 : Justifications des CVE et interactions entre les CVE et les activités des

ST L0 = TSR 22
Tableau 3 : Matrice des interactions entre lesCVE et |eSProjets........coovvevvvveveecieseenens 27
Tableau 4 : Résumé des effets environnementaux éventuels et des mesures d’ atténuation

................................................................................................................................... 29
Tableau 5 : Critéres servant a déterminer I'importance des effets environnementaux

15 o U1 SO 35
Tableau 6 : Importance des effets environnementaux résiduels..........ccoovvvveeeveeceseenens 37

Liste des annexes

Annexe 1 Sources d' information enViroNNEMENTAIE.........ooeeeeeeeeeeeeeeeeeee e e e e e 47
Annexe 2 Mesures d’ atténuation types en fonction des activités des projets.................. 51

Rapport d’ examen préal able substitut
Aides fixes a la navigation — Région des Maritimes



Abréviations

AF — Autorité fédérale

Agence — Agence canadienne d’ évaluation environnementale

AR — Autorité responsable

Aides fixes — Aides fixes ala navigation de courte portée
COSEPAC — Comité sur la situation des espéces en péril au Canada
CVE — Composante valorisee de I’ écosysteme

GCC — Garde cottiére canadienne — Région des Maritimes

LCEE — Loi canadienne sur |’ évaluation environnementale

LEP - Loi sur les especes en péril

MPG — Mellleures pratiques de gestion

MPO — Péches et Océans Canada — Région des Maritimes/Région du Golfe
Registre — Registre canadien d’ évaluation environnementale

REPS — Rapport d’ examen préal able substitut



Introduction

1. Introduction

La Reégion des Maritimes de la Garde cdtiere canadienne (GCC) comprend la
Nouvelle-Ecosse, le Nouveau-Brunswick et I’ Tle-du-Prince-Edouard. Elle comporte plus
de 9 300 kilométres de cotes et de nombreux cours d’ eau et lacs intérieurs. En tant

gu’ organisme de service spécial relevant de Péches et Océans Canada (MPO), la GCC est
responsable de I’ installation et du fonctionnement de plus de 7 000 aides ala navigation
de courte portée. Ces aides servent a orienter les navigateurs en combinant lumiere,
signalisation et caractéristiques radar; elles peuvent étre flottantes ou fixes. Environ

2 000 aides ala navigation de courte portée sont classées comme aides fixesala
navigation de courte portée, ou aides fixes.

Comme la GCC est |e promoteur de ces projets, le MPO en est I’ autorité responsable
(AR) aux termes de la Loi canadienne sur |’ évaluation environnementale (L CEE) et doit
mener une évaluation environnementale avant d’ exercer tout devoir ou fonction liésaun
projet. Chague année, prés de 25 rapports d’ examen préal able type sont produits en vue
de la construction et du remplacement des modéles d’ aides fixes les plus courants dans la
région. Afin derendre le calendrier plus économique et de respecter I’ intégrité de

I’ environnement, on aincorporé ces modeles dans le présent rapport d’ examen préalable
substitut (REPS).

Depuis les premiers projets visant les aides fixes, le REPS a changé, et les programmes
de suivi comprennent des normes de conception éprouvées, des meilleures pratiques de
gestion et des mesures d’ atténuation efficaces qui sont soutenues par les réglements et par
I’industrie. La création et lamise en ceuvre du présent REPS constituent un gjout
opportun aux initiatives environnementales de la GCC.

Transports Canada sera aussi une AR pour les projets d’ aides fixes qui nécessitent une
approbation en vertu de la Loi sur la protection des eaux navigables et qui déclenchent
I" application de la LCEE. Bien que ce soit arrivé rarement jusqu’ a présent, Transports
Canada a accepté de suivre le processus décrit dans ce REPS pour satisfaire a ses
obligations d’ évaluation environnementale.

1.1 Examen préalable type et Loi canadienne sur I’évaluation
environnementale (LCEE)

LaLoi canadienne sur I’ évaluation environnementale (L CEE) et ses réglements
définissent le cadre |égidatif des évaluations environnementales fédérales. Lalégidation
veille a ce que les effets environnementaux des projets auxquels participe le
gouvernement fédéral fassent I’ objet d’un examen minutieux des le début de la
planification des projets. LaLoi S applique aux projets qui nécessitent une décision ou
une mesure d’ une autorité fédérale (AF) en tant que promoteur, gestionnaire de terrains,
source de financement ou responsable de |a réglementation (délivrance d’ un permis ou
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d' unelicence). L’ AF devient alors une AR et doit S assurer qu’ une évaluation
environnementale du projet est réalisee avant de prendre une décision ou une mesure.

On évalue la plupart des projets dans le cadre de ce que | on appelle un examen préalable.
Ce dernier permet de documenter systématiquement |es effets environnementaux prévus
d’un projet proposé. 1l détermine la nécessité de modifier le plan de projet ou de
recommander des mesures d’ atténuation plus poussées en vue d’ éliminer ou de réduire au
minimum |I’importance de ces effets.

On peut accélérer |' examen préalable de certains projets a caractere répétitif al’aide d’ un
rapport d’ examen préalable type. Ce genre de rapport renferme |es connaissances
accumul ées au sujet des effets environnementaux d’ un type de projet donné et désigne les
mesures reconnues pour réduire ou éliminer les effets environnementaux négatifs
susceptibles de se produire. L’ Agence canadienne d’ évaluation environnementale

(I’ Agence) peut reconnaitre la pertinence d’ utiliser un tel rapport pour un examen
préalable type apres avoir pris connaissance des commentaires obtenus pendant une
période de consultation publique.

Lerapport d’ examen préalable substitut consiste en un rapport unique qui définit la
catégorie de projets et décrit les effets environnementaux, les normes de conception et les
mesures d’ atténuation connexes pour les projets évalués. |l présente une conclusion
concernant I’ importance des effets environnementaux pour tous les projets visés par

I’ examen préalable substitut. Dées que I’ Agence déclare qu’ un rapport constitue un
rapport d’ examen préalable substitut (REPS), aucune autre évaluation environnementale
portant sur I’ importance des effets environnementaux n’ est requise pour les projets de
cette catégorie, a condition que les normes de conception et les mesures d’ atténuation
décrites dans le REPS soient appliquées.

1.2 Justification de I’'examen préalable substitut

L’ applicabilité du rapport d’ examen préalable substitut (REPS) aux projets d’ aides fixes
est établie en fonction des six critéres suivants :

1. Catégorie bien définie de projets : La catégorie de projets d’ aides fixes comprend
les modeles courants qui sont construits selon des techniques standard. La
catégorie a été créee avec certains é éments de la structure des aides fixes; les
projets qui ne sont pas conformes aux modéles de structure figurant sur laliste ne
pourront pas étre vises dans le REPS.

2. Contexte environnemental bien compris: La GCC aréalisé des évaluations
environnementales sur la catégorie de projets visée depuis la création de la LCEE
et elle comprend bien e contexte environnemental de ces projets au sein dela
région des Maritimes. Les rapports d’ examen préalable ont permis de définir un
contexte environnemental commun, un ensemble commun de composantes
valorisées de I’ écosystéme, et une conception commune des interactions entre les
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projets et I’ environnement. Ces éléments ont été vérifiés au cours des derniéres
années au moyen d'un programme de surveillance environnementale et de suivi.

3. Compte tenu des mesures d’ atténuation adoptées, il est peu probable que les
aides fixes aient des effets environnementaux négatifs importants : Les récents
programmes de surveillance et de suivi ont permis ala GCC de dresser un
inventaire des activités de faible impact et des activités faciles a atténuer pour les
aidesfixes. Les mesures d’ atténuation particulieres a une activité ont été efficaces
pour prévenir les effets environnementaux négatifs. Aucun effet résiduel ou
cumulatif important N’ a été repéré durant la vie des aides fixes.

4. Aucune mesure de suivi propre au projet : Les programmes de surveillance et de
suivi ont fourni des connaissances qui ont servi ala définition des critéres de
conception et al’ élaboration des méthodes de construction. L’ expérience a
montré qu’il N’ est pas nécessaire de mener d’ autres programmes de suivi propres
au projet.

5. Planification et processus décisionnel efficaces et efficients : Les travaux
d’installation et de modification des aides fixes sont prévisibles et méthodiques.
Souvent, les projets sont déterminés au moins six mois d avance, et un examen
interne est exigé avant que les structures des aides puissent étre changées. Les
expériences antérieures garantissent |’ efficacité et I’ efficience de la planification
et du processus décisionnel pour les projets de cette catégorie.

6. Préoccupations du public improbables: Dans le passé, le public n’aformulé
aucun commentaire négatif sur les activités de construction, d’ exploitation et de
désaffectation des aides fixes. Les aides fixes sont installées pour améliorer la
navigabilité des voies navigables et, par conségquent, pour augmenter la sécurité
du public; de plus, leur installation produit des impacts environnementaux
minimes et facilement atténuables. Les travaux liés aux aides fixes ne sont donc
pas susceptibles de soulever des préoccupations chez le public.

1.3 Consultation

Pour élaborer ce REPS, on a consulté le MPO, Environnement Canada et Transports
Canada. L’ examen d’un avant-projet du REPS alivré des commentaires, qui ont été
intégrés au projet définitif présenté al’ Agence. L’ Agence a mené une consultation
publique de 30 jours sur le projet. L’ Agence n’arecu aucune observation écrite du public
au sujet du REPS.

La consultation interne au sein du MPO et de la Garde cétiére est terminée; elle apermis
de valider les descriptions des activités des projets. De plus, on a examiné |’ aspect
pratique des mesures d’ atténuation afin d’ assurer les meilleures chances de succes a
I’installation des aides fixes.
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1.4 Registre canadien d’évaluation environnementale

L e Registre canadien d’ évaluation environnementale (le Registre) vise afaciliter I’ acces
du public aux renseignements relatifs aux évaluations environnemental es et a annoncer
les évaluations en temps opportun. Le Registre comporte deux volets : un site Internet et
un dossier de projet.

Le site Internet est administré par I’ Agence canadienne d’ évaluation environnementale
(" Agence). L’ autorité responsable et I’ Agence sont tenues d’ afficher certains documents
sur Internet relativement a un REPS.

Apres ladésignation du rapport d’ examen préalable type, I’ Agence oblige les autorités
responsables a afficher sur le site Internet du Registre, au moins tous les trois mois, un
enonce des projets pour lesquels on a utilisé un REPS. L’ énonceé prend laforme d une
liste de projets et comprend :

le titre de chaque projet pour lequel on a utilisé un rapport d’ examen préalable
substitut;

I’ emplacement de chaque projet;

|a personne-ressource (NOM ou NUMEro);

ladate alaquelleil a été déterminé que le projet entrait dans la catégorie de
projets vises par le rapport.

Remarque : Voici le calendrier pour I’ affichage des énoncés :

15 juillet — projets évalués entre le 1% avril et le 30 juin

15 octobre — projets évalués entre le 17 juillet et le 30 septembre
15 janvier — projets évalués entre le 1% octobre et le 31 décembre
15 avril — projets évalués entre le 1% janvier et le 31 mars

L’ autorité responsable doit également fournir une confirmation annuelle des conditions
relatives al’ évaluation des effets cumulatifs.

Ledossier de projet doit contenir une copie du REPS. L’ autorité responsable doit tenir &
jour le dossier, e rendre facilement accessible au public et répondre aux demandes
d’information de fagcon ponctuelle.

On peut trouver d autres renseignements sur le Registre dans le Guide sur leregistre
canadien d' évaluation environnementale de I’ Agence.
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2. Projets visés par un examen préalable type

2.1 Projets visés par la LCEE

Les activités relatives aux aides fixes sont des projets visés par la LCEE, parce qu’ elles
nécessitent laréalisation d’ ouvrages. En tant gue promoteur, ce qui fait d' elle une AR
pour |’ application de la LCEE, la GCC doit mener une évaluation environnementale
avant de pouvoir exercer tout devoir ou fonction liés a un projet, tel que défini a
I’alinéa5(1)a) de la LCEE.

Selon I"article 7 de la L CEE, les projets seront exclus : @) S'ils sont décrits dans le
Reglement sur la liste d’ exclusion; b) s'ils sont mis en ceuvre en réaction a des situations
de crise nationale pour lesquelles des mesures d’ intervention sont prises aux termes de la
Loi sur lesmesures d’ urgence; ¢) s'ils sont mis en cauvre en réaction a une situation
d’urgence et qu’il importe, soit pour la protection de biens ou de I’ environnement, soit
pour la santé ou la sécurité publiques, de les mettre en cauvre sans délai.

Conformément au Reglement sur la liste d’ exclusion, les projets seront exclus de
I"application de laLCEE si une structure existante nécessite uniquement une réparation
ou un entretien; cependant, les modifications d’ une structure sont visées par la L CEE.
Dans certains cas, les projets d’ aides fixes comportent plusieurs composantes. Si toutes
les composantes du projet sont décrites dans le Reglement, le projet est exclu de

I’ application de laLCEE. Si une composante du projet n’ est pas décrite dans le
Reglement, la LCEE exige qu’ une évaluation environnementale du projet soit menée et
gu’ elle porte sur toutes |es composantes.

Transports Canada peut aussi se déclarer autorité responsable pour certains des projets
d aides fixes décrits dans le REPS. Transports Canada est chargé de protéger le droit
public de navigation aux termes de la Loi sur la protection des eaux navigables (LPEN).
LaLPEN définit les eaux navigables comme « les canaux et les autres plans d’ eau créés
ou modifiés par suite de la construction d’ un ouvrage », mais, dans la pratique, ces eaux
englobent toute étendue d’ eau pouvant servir ala navigation de bétiments flottants de
tous genres pour le transport, lesloisirs ou le commerce. |l peut étre nécessaire d obtenir
I” approbation préal able de Transports Canada pour construire ou placer un ouvrage dans
des eaux navigables ou sur, sous, au-dessus ou atravers de telles eaux, conformément a
I’ainéa5(1)a) de laLPEN. Tout autre ouvrage qui modifie le débit, le niveau ou les
dégagements d’un cours d eau navigable peut aussi faire |’ objet d’ un reglement. Il peut
S agir, par exemple, de « ...constructions, appareils ou objets similaires... susceptibles de
nuire alanavigation ».

Il est peu probable qu’ une aide fixe ala navigation soit visée par laLPEN (TC,
communication personnelle). Cependant, il arrive gue les aides fixes soient alimentées
par des cables, sous-marins ou aériens, qui, S'ils se trouvent dans des eaux navigables ou
au-dessus de telles eaux, pourraient étre visés par laLPEN. Si une approbation est
nécessaire aux termes de |’ alinéa 5(1)a) de la LPEN, qui est un déclencheur selon le
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Reglement sur les dispositions |égidlatives et réglementaires désignées de la L CEE, tant
la GCC que Transports Canada sont des autorités responsables.

2.2 Projets visés par le rapport d’examen préalable substitut

La catégorie de projets sur laquelle porte le REPS consiste en la construction,

I’ exploitation, la démolition et la désaffectation de structures en béton ainsi que la
modification de I’ alimentation électrique des tours terrestres et des phares. Les projets
Visés par le REPS sont ceux qui sont menés dans les trois provinces canadiennes des
Maritimes et dans les eaux territoriales canadiennes (jusgu’ a une distance de 12 milles
marins) de I’ océan Atlantique et qui répondent aux critéres suivants :

Caractéristiques des structures en béton visées par le REPS :
- construites au-dessus de la limite des plus basses mers;
une base de moins de 3 m x 3 m (hauteur non réglementée);
peuvent avoir plateforme et échelle (aluminium ou autre matériau convenable);
peuvent avoir mét ou tour (aluminium, fibre de verre — plastique renforcé ou autre
matériau convenable);
peuvent avoir margue de jour (aluminium ou autre matériau convenable);
peuvent avoir éguipement électronique (lumiere, panneaux solaires, piles, etc.).

Caractéristiques des tours terrestres visees par le REPS :
- construites sur terre;
structures reposant sur un a quatre pieds avec aides ala navigation montées au
sommet;
peuvent avoir plateforme et échelle (aluminium ou autre matériau convenable) au
sommet;
équipement éectronique (lumiére, panneaux solaires, piles, etc.).

Caractéristiques des services électriques visés par le REPS (cables, panneaux solaires) :
install és au-dessus de lalimite des plus hautes mers;
panneaux solaires avec base en béton de moins de 3 m x 12 m (hauteur non
réglementée).

Lesfigures 1aa 1e montrent des exemples d' aides fixes qui respectent les criteres
susmentionnés.
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Figure 1a: Méat en aluminium Figure 1b : Tour en acier

Figure 1c : Mét a étais obliques Figure 1d : Tour Millard
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Figure 1e: Panneaux solaires montés sur une dalle de béton

Figure1: Structuresen béton typiques visées par le REPS.

2.3 Projets non visés par le rapport d’examen préalable substitut

Les projets d’ aides fixes qui comprennent un des aspects suivants ne sont pas visés par le

REPS:

nouvelle structure a un nouvel emplacement

nouvelle aire de stockage

nouveau chemin d’ accés ou nouvelle voie d’ accés a travers champs

toute phase d’ un projet qui entraine la mise en place de personnel ou

d’ équipement dans une zone humide

structures a pieux (pieux enfoncés dans le fond océanique);

structures en béton situées au-dessous de la limite des plus basses mers;

aides alanavigation en béton dont la base mesure plusde2,5m x 25m;
panneaux solaires dont la base en béton mesure plusde 3 m x 12 m;

nécessitent une évaluation environnementale provinciale;

aides fixes situées dans un parc national ou dans les environs, dans|’ écosysteme
élargi du parc ou encore au sein ou a coté d’ une réserve nationale de faune ou

d’ un refuge d’ oiseaux migrateurs,

nécessitent un permis, une approbation ou une autorisation d’ une autorité
fédérale autre que la GCC et Transports Canada (p. ex. si le MPO exige une autre
approbation sous forme d’ autorisation en vertu de laLoi sur les péches);

des espéces en péril qui risquent de subir des effets négatifs (voir ci-apres);
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site ou chemin d’ acces situé a moins de 2 km d’ une colonie active d’ oi seaux
nicheurs durant |a période de reproduction (avril a septembre) ou d’ une aire de
migration (aolt et septembre).

Les projets qui ne se prétent pas a un examen préal able substitut sont des projets pouvant
avoir des effets néfastes directs ou indirects sur les especes en péril (p. ex. sur leur
habitat*) ou des projets pour lesquels un permis est requis en vertu delaLoi sur les
espéces en péril (LEP). Pour les besoins du présent REPS, |es espéces en péril sont les
suivantes:

les espéecesinscrites sur laliste des especes en péril publiée al’annexe 1 de la
LEP ainsi que I’ habitat essentiel ou les résidences des individus de ces especes
(termes sont définis au paragraphe 2(1) delaLEP);

les espéces qui ont été déclarées « en péril » par le Comité sur la situation des
espéces en péril au Canada (COSEPAC) ou par les autorités provinciales ou
territoriales.

L es agents de projet doivent examiner la description du projet au moyen du REPS et
consulter le personnel-ressource de la Direction générale des biens immobiliers,
protection et sécurité (BIPS) du MPO, qui effectuera une recherche sur les espéeces en
péril dans la base de données du CDCCA &fin de vérifier S'il est connu ou raisonnable de
soupconner gque le projet pourrait entrainer des effets négatifs pour les especes en péril.
Le cas échéant, les agents de projet ne doivent pas donner suite au REPS.

De méme, les agents de projet doivent consulter le personnel de la Direction générale des
BIPS du MPO au sujet de I’ emplacement et des cycles saisonniers des colonies d' oi seaux
nicheurs qui se trouvent dans les environs.

Certaines aides ala navigation se trouvent au sein ou a coté de propriétés appartenant a
Parcs Canada. Ces propriétés sont souvent situées dans des zones fragiles. Parcs Canada a
le mandat de maintenir I’intégrité écologique de ses parcs et est une partie prenante quant
al’ écosysteme élargi qui les entoure. Tout travail qui doit étre réalisé par rapport aux
aides ala navigation se trouvant au sein d’ un parc ou des secteurs environnants devra (si
jugé nécessaire apres consultation avec les autorités responsables du parc en question)
faire!’ objet d’un examen préalable aux termes de la L CEE. Ce dernier doit étre
indépendant de I’ examen préal able substitut.

De méme, les agents de projet et |es agents de la Direction générale des BIPS du MPO
doivent consulter le personnel d’ Environnement Canada au sujet des projets situés au sein
ou a coté de réserves nationales de faune ou de refuges d’ oiseaux migrateurs.

Les projets non vises par le REPS devront probablement faire |’ objet d’ une évaluation
environnementale sous le régime de la LCEE. Le contenu du présent REPS peut servir a
préparer les évaluations environnemental es.
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Lesfigures 2a, b et ¢ présentent les schémas décisionnels et les projetsinclus et exclus
du REPS pour les travaux liés aux aides ala navigation, I’installation de panneaux
solaires aux stations de phare et I’amélioration des services électriques aux stations de
phare.

Schéma décisionnel du REPS
pour les aides a |la navigation
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Schéma décisionnel du REPS
pour |la solarisation

LE RES HE SAPPLICLE PA S

Lin= EE inclivichisle p it Mre racuiee
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Schéma décisionnel pour 'amélioration
des services électriques
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Figures2a, b, ¢ : Schémas décisionnelsdu REPS
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3. Description de la catégorie de projets

L’ éendue spatiale de la catégorie de projets des aides fixes est tres grande. Toutes les
régions des provinces des Maritimes et des eaux territoriales canadiennes adjacentes sont
incluses, &I’ exclusion des Tles-de-la-Madeleine et de Terre-Neuve-et-L abrador. Les
travaux de construction des aides fixes peuvent étre exécutés dans tous les milieux
aguatiques et terrestres a condition qu'’ils respectent les criteres énoncés dans la section 2
du présent rapport. Actuellement, la plupart des aides fixes déja construites sont install ées
dans larégion cétiére de I’ Atlantique, et d autres sont installées dans certains des grands
lacs intérieurs. Lafigure 3 présente les limites de la catégorie de projets et situe les aides
fixes en milieu marin et en eau douce, qui se trouvent essentiellement le long du littoral
des trois provinces des Maritimes, des lacs Bras d’ Or (Nouvelle-Ecosse) et du bas
Saint-Jean (Nouveau-Brunswick).

Figure 3: Limitesdela zonevisée par le REPS —lestraitssurlignésen jaunelelong
deslittoraux illustrent I'emplacement des aides fixes a la navigation

Dans cette catégorie, la portée du projet se divise en deux ééments : I’ aire des matériavx
en trangit et I’emplacement de |’ aide fixe. L’ aire des matériaux en transit est souvent
située le plus prés possible de I’ emplacement de I’ aide fixe et sert de lieu de transit
lorsqu’il est impossible d’ entreposer sur les lieux du projet tous les matériaux nécessaires
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alaconstruction, al’ exploitation et ala désaffectation de |’ aide fixe. Les aires des
matériaux en transit sont souvent situées dans des secteurs déa perturbés qui sont
facilement accessibles par laroute, par I’ eau ou en hélicoptere : les chemins

d exploitation forestiere, les coursindustrielles et les zones d’ activités de plein air en sont
des exemples. Les matériaux et |’ équipement sont préparés dans |’ aire de transit, puis
transportés par bateau, par barge ou par hélicoptére jusgu’ al’ emplacement de I’ aide fixe.
L’ emplacement de I’ aide fixe est I’ endroit ou s effectuent |es activités de construction,

d’ exploitation et de désaffectation de |’ aide fixe.

3.1 Calendrier d’exécution saisonnier et durée des projets

La construction, I’ exploitation et la désaffectation des aides fixes peuvent étre réalisées
en toute saison, al’ exception de la période de nidification des oiseaux marins, qui varie
selon chague emplacement (GCC-SM, 2004). Outre la saison, les cycles des marées
constituent le plus important facteur a considérer pour le calendrier d’ exécution des
activités relatives aux aidesfixes.

Danslazoneintertidale, les travaux de construction, d’ exploitation et de désaffectation
des aides fixes en béton doivent étre exécutés a marée basse, ce qui laisse assez de temps
pour effectuer les activités et permettre au béton de durcir avant la prochaine marée
haute. En général, deux cycles de marée basse consécutifs suffisent pour terminer le
projet.

Il faut environ une semaine pour terminer les travaux liés aux aides fixes visés par le
présent REPS. Le plus souvent, les activités de la phase d’ exploitation ne nécessitent

gu’ une ou deux heures aux quatre ans, et ce, pour la durée de vie de |’ aide fixe. Les aides
fixes sont inspectées et entretenues tous les quatre ans a moins qu’ une défaillance ou des
dommages soient signalés ala GCC.

3.2 Effet négatif de I’environnement sur le projet

En vertu de laLCEE, I’ évaluation environnemental e doit analyser les effets éventuels de
I”environnement sur les projets. La fréguence accrue de conditions météorol ogiques
extrémes et plusieurs événements indésirables peuvent nuire aux structures permanentes.
Il est donc de plus en plus important de respecter les normes et de protéger les aides fixes
contre ces effets néfastes indésirables. Les projets d’ aides fixes sont exposés a divers
effets de I’ environnement, tels que :

les effets néfastes des conditions météorol ogiques extrémes et des événements
indésirables (température et préecipitations) peuvent retarder |’ exécution des
activités d’ un projet et endommager I’ intégrité physique des structures,
provoguer du ruissellement, de |’ érosion ou de la sédimentation imprévisibles
durant la phase de construction ou causer des problemes liés au fonctionnement
de lamachinerie durant la construction ou la désaffectation;
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I affai ssement ou le tassement des sols, la subsidence et e mouvement de la
surface du terrain peuvent également nuire al’ intégrité physique des structures et
causer des ruptures structurales ou réduire la qualité des produits finaux;

le paysage et les caractéristiques physiques de I’ emplacement des projets
(structure du sol, etc.) pourraient modifier les matériaux utilisés pour la
construction, causer le déplacement de la structure ou nuire al’installation des
structures immergeées ou souterraines;

I” usure normale des composantes des structures sous I’ influence des conditions et
des forces météorol ogiques (vent, glace, cycles de gel et dégel, précipitations,
exposition au soleil).

On estime que ces effets sont atténuables et évitables grace ala conception, au choix des
emplacements et al’ application de normes strictes de conception, de construction,

d’ exploitation et de désaffectation des aides fixes. Aingi, les exigencesrelativesala
dimension des bases en béton varient en fonction de I’ environnement ou les aides sont
construites. De plus, on utilise couramment des chaines dans la construction des aides
fixes parce qu’ elles servent a maintenir en place les coffrages de béton des aides fixes et
gu’ elles les empéchent de se déplacer sous |’ effet du vent et des vagues.

Lasection 4.6 ainsi que le tableau 4 et I’ annexe 2 du présent REPS portent sur les
mesures propres a atténuer les effets de I’ environnement sur les projets d’ aides fixes.

3.3 Construction

Construction d’aides fixes en béton

Les aides fixes en béton sont construites au-dessus de la limite des plus basses mers ou
sur terre. Les matériaux sont transportés en hélicoptere, en véhicule a moteur ou en
bateau selon ' emplacement du projet.

Les méthodes de préparation du chantier peuvent varier selon les exigences particuliéres
al’emplacement. Dans les zones mouillées a surface rocheuse, il est souvent nécessaire
d’ effectuer un lavage a pression pour éliminer les salissures marines. De |’ acier

d’ armature est ensuite injecté dans laroche pour ancrer le béton. Dans les milieux secs, il
est parfois nécessaire d’ éliminer lavégétation et d’ excaver pour avoir acces a du matériel
de support acceptable. Pour réduire I’ excavation dans les sols organiques profonds, on
peut enfoncer des pieux dans le sol, ce qui donne plus de support.

Unefoisle chantier préparé, on construit les coffrages en bois ou en métal, on met en
place |’ acier d’armature et on coule le béton. La méthode de coulage du béton dépend de
la méthode de transport vers |’ emplacement : avec I’ hélicoptére, on utilise des trémies;
avec un bateau, on arecours a des trémies ou au coulage alamain; sur terre, on se sert de
camions malaxeurs.

Une fois la base terminée, on installe la plateforme, latour et d’ autres égquipements en se
servant d’ un navire, d' un hélicoptére ou d’ un camion.
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Installation d’aides fixes montées a sec

Les aides fixes ne sont pas nécessairement installées a des endroits qui sont en parfait état
ou qui ne sont pas aménagés. Bon nombre d’ aides fixes se trouvent sur des quais, des
brise-lames ou d’ autres ouvrages. L’installation de ces aides nécessite |e forage de trous
dansle bois, le roc ou le béton. Des boulons sont ensuite vissés ou jointoyés (al’ aide

d’ une résine époxyde) dans les trous, puis on monte I’ aide fixe sur les boulons; on peut
utiliser des cales, au besoin, afin de lamaintenir d’ aplomb. Les matériaux et le personnel
sont transportés sur le site par camion, par bateau ou par hélicoptére, selon I’ accessibilité
de I’ emplacement.

Construction de tours terrestres et de phares

Il est peu probable qu’ on procede ala construction de nouvelles tours ou de phares dans
larégion des Maritimes. La plupart des travaux consistent a rénover, aréeparer et a
moderniser les installations existantes. Deux procédures sont prévuesici.

Services électriques : Une des procédures prévues dans le présent REPS est |a
modernisation des services électriques aux installations. Il s agit d’ enlever les cables
aériens suspendus et de les remplacer par des cables souterrains, qui sont beaucoup moins
exposés aux effets environnementaux et anthropiques.

Lestravaux consistent a creuser une tranchée d' une profondeur maximale de 60 cm

(24 po) entre lasource de I’ alimentation et I installation. Un céble destiné a une
utilisation souterraine est ensuite posé dans la tranchée et couvert d’ une couche d argile.
Une bande de protection est déposée sur la couche d’ argile, et une couche de remblai est
gjoutée a latranchée. Une deuxieéme couche de bande de protection est placée a 15 cm

(6 po) sous |’ horizon pédologique, et |’ espace restant est rempli au moyen de remblai. La
surface est tassée puis stabilisée par engazonnement. L’ équipement éectrique d’ origine
est par la suite retiré de I’ installation.

Solarisation : Lamodernisation des tours terrestres et des phares suppose souvent
I’installation de panneaux solaires. Les panneaux solaires peuvent fournir assez d’ énergie
pour faire fonctionner un phare et une corne de brume; de plus, grace aeux, il n’est plus
nécessaire de faire fonctionner des génératrices et de stocker des combustibles
hydrocarbonés sur place. L’installation des panneaux solaires nécessite souvent la
construction d' une base en béton sur laguelle les panneaux seront montés. Les méthodes
sont les mémes que celles décrites ci-dessus pour la construction d’ aides fixes en béton.
Si une base en béton N’ est pas requise, les panneaux solaires peuvent alors étre montés
sur des pieux en béton ou a sec, tel que décrit ci-dessus.

3.4 Exploitation

Une fois construites, les aides fonctionnent par elless-mémes. Des panneaux solaires ou
des piles aimentent les aides lumineuses. Les marques de jour sont munies de symboles
de navigation, qui sont peints ou inscrits sur un autocollant. Les activités d’ entretien,
menées selon un cycle de quatre années, font partie des activités d exploitation des aides
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fixes. Lesvisites d entretien durent prés d’ une heure et comprennent |e remplacement des
dispositifs é ectroniques, le débroussaillement, la peinture et |e remplacement des
marques. Lorsgu’il est nécessaire d effectuer une réparation pour maintenir I’ efficacité de
I"aide, I’ entretien peut se faire al’ extérieur du calendrier d’ entretien.

3.5 Désaffectation

La désaffectation des aides fixes en béton commence par |’ enlévement des marques et
des structures portantes. On peut enlever la base en une seule piece ou labriser al’aide
d’un marteau perforateur ou d’ une petite charge explosive. Les morceaux de béton sont
emportés et éliminés dans une décharge ou dans un autre endroit convenable. Les zones
touchées par I” enlevement des structures sont laissées dans un état qui permet la
restauration naturelle. Il arrive gu’ on laisse en place la base de béton lorsgu’ ellen’a
aucun effet important sur lanavigabilité ou I’ aspect esthétique.
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4. Examen environnemental

Depuis 2000, un programme interne de surveillance et de suivi, dirigé par la GCC, a été
mis en cauvre pour les projets d aides fixes; |e programme vise a faciliter I’ éaboration de
model es de structure standard et de mesures d’ atténuation des effets des projets. Parmi les
méthodes d’ examen environnemental utilisées pour établir le présent rapport, on compte
larevue de littérature par ordinateur, la consultation interne et I’ examen des programmes
de surveillance et de suivi.

4.1 Limites géographiques de I’évaluation environnementale

Leslimites de |’ évaluation environnementale pour e REPS sont définies par les limites
terrestres de la Nouvelle-Ecosse, du Nouveau-Brunswick et de I’ Tle-du-Prince-Edouard
ainsi que par les limites extérieures des eaux territoriales canadiennes dans |’ océan
Atlantique. A I'intérieur des limites du REPS, la GCC gére plus de 11 000 km de cotes
(Ressources naturelles Canada, 2005).

Afin de déterminer les effets particuliers sur I’ environnement des projets d’ aides fixes,
des limites plus petites ont été définies pour la portée de |’ évaluation. Leslimitesde la
portée des projets, y compris les aires de transit et de construction, serviront de base pour
I’ évaluation. Un rayon de 200 métres semble suffire pour déterminer les effets possibles
sur I’ environnement des activités des projets. La portée de I’ évaluation comprend aussi
les zones situées entre I’ aire de transit et |es emplacements des projets qui pourraient étre
touchées par les vols a basse altitude.

Pour ce qui est de la portée temporelle du projet, selon les normes des modéles, la durée
devie d’'une aide fixe est de 25 ans; cependant, la durée de vie réelle d’ une aide dépend
des conditions créées par I’ environnement et I’ activité humaine auxquelles elle est
exposeée. Les aides fixes fonctionnant par elles-mémes, seules les activités des projets
peuvent avoir des effets sur |’ environnement. Il faut compter habituellement une semaine
pour terminer les phases de construction et de désaffectation. Les activités liées ala phase
d exploitation ne nécessitent souvent que d’ une a deux heures aux quatre ans pour la
durée devie d’ une aide.

4.2 Contexte environnemental

Le but premier des aides fixes est de faciliter une circulation maritime rapide, sire et
efficace (GCC-PAN, 2005), et il détermine e choix de |’ emplacement. Il peut y avoir des
ressemblances dans le contexte environnemental des emplacements, comme des
affleurements rocheux ou un milieu aquatique peu profond, mais les caractéristiques du
milieu ne décident pas du choix de I’ emplacement. Ce sont plutdt les modéles et les
méthodes de construction des aides fixes qui sont adaptées au contexte environnemental
de chague aide.
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Commeil n’existe pas de criteres environnementaux particuliers pour déterminer

I’ emplacement des aides fixes, le rapport présente une description générale des contextes
environnementaux dans lesquels les aides fixes sont construites. 11 comprend également
une description générale des écozones des provinces des Maritimes.

Contextes environnementaux des aides fixes

L es aides fixes peuvent étre construites dans tous les substrats des milieux terrestres et
aquatiques des Maritimes. Les substrats typiques présents dans les limites du projet sont
laroche, les galets ou les pierres, le sable et les vasiéres. Les zones strictement terrestres
peuvent aussi se caractériser par la présence de sols ou de morts-terrains organiques.

En général, les aides fixes en béton peuvent étre construites partout dans la zone
intertidale ou sur terre. Les substrats rocheux dans la zone intertidale et sur terre sont les
emplacements privilégiés pour les structures en béton. Dans les zones intertidales &
substrat mou, des pieux seront gjoutés a la structure en béton pour renforcer I’ ancrage.

Lamodernisation des services électriques aux tours et aux phares se fait en milieu
terrestre. Ces structures sont situées sur des caps ou des iles, souvent a des endroits
exposeés sur le substratum rocheux ou sur un substrat de sol mince ou on trouve de I’ herbe
ou une végétation forestiere rabougrie.

Ecozones

Laplupart des aides fixes sont situées dans I’ écozone maritime de I’ Atlantique, qui
comprend les trois provinces canadiennes des Maritimes (Wiken, 1986).

L’ écozone maritime de |’ Atlantique est constituée d'une collection de péninsules et d'iles
successives qui forment I'extrémité nord-est de la chaine des Appalaches, depuis
I’ Alabama jusgu’ a Terre-Neuve.

Plus de 9 000 kilomeétres de littoral sont profondément échancrés par des goulets et des
dunes impressionnantes. Pres de 4 000 1les cotieres parsemées de lagons et de vastes
marais forment un anneau autour de la Nouvelle-Ecosse. Les falaises en grés rouge et les
roches volcaniques dures dans la baie de Fundy surplombent les plages intertidales
mesurant jusgu'a cing kilométres de largeur.

L'océan Atlantique a une influence modeératrice et donne lieu aun climat marin frais et
humide. La majeure partie de |'écozone connait un hiver long et doux (température
moyenne quotidienne de -4 °C en janvier) et un été frais (température moyenne de 18 °C
en juillet). Dans lesrégions cotieres, il fait généralement un peu plus chaud en hiver et un
peu plusfrais en été.

A lafin du printemps et au début de I'éé, le mélange du courant froid du Labrador et du
Gulf Stream chaud produit souvent des bancs de brouillard de mer sur les zones cotieres.
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L es précipitations moyennes varient de 1 000 mm al'intérieur desterresa 1l 425 mmle
long de la cite. La saison de croissance annuelle moyenne varie de 1 500 a plus de

1 750 degrés-jours de croissance de plus de 5 °C. Lesjours sans gel varient, en moyenne,
de 80 dans les hautes terres du Nouveau-Brunswick a 180 le long de la céte. Comme la
fréquence des tempétes est |a plus élevée au Canada, |e soleil apparait rarement
(Environnement Canada, 2005).

Ressources patrimoniales

L es provinces des Maritimes sont riches en ressources patrimoniales datant de |’ époque
préhistorique (1 200 ans) et de la période historique (500 ans). Les sites archéologiques
les plus fréquents sont |es amas de coquillages, les vestiges d’ outils en pierre, les
pictogrammes et les pétroglyphes; |es formations rocheuses comprennent les pieges a
poissons, les parcours de canotage et les cairns.

Espéces en péril

Lazone visée par le REPS étant grande, il y existe de nombreuses especes en péril,
notamment des mammiféres marins et terrestres, des oiseaux, des amphibiens, des
poissons, des arthropodes, des mollusques, des insectes, des plantes vasculaires, des
mousses et des lichens.

Etant donné que I’ inventaire des espéces en péril est trés variable, le présent rapport ne
contient pas de liste des espéces en péril; on obtiendra, pour chague projet, des
renseignements sur les espéces en péril présentes dans les limites des projets en
consultant les listes établies par les gouvernements fédéral et provincial pour une région
donnée. Laressource quant aux renseignements sur I’ emplacement des espéces en péril

du Canada atlantique est |e Centre de données sur la conservation du Canada Atlantique
(CDCCA); on peut y accéder par I'intermédiaire du personnel de la direction générale des
BIPS du MPO.

Tout projet pouvant avoir des effets néfastes directs ou indirects sur les especes en péril
ne sera pas Vvisé par le présent REPS.

On peut consulter I’annexe 1 pour obtenir des sources d’information environnementale
gui donnent acces a d’ autres renseignements sur les especes en péil.

4.3 Portée des enjeux et composantes valorisées de
I’écosystéeme

L’ établissement de la portée des enjeux comprend I’ analyse des activités des projets
antérieurs qui tient compte des emplacements et des récepteurs écosystémiques établis.
L’ analyse a été menée al’interne et a porté sur I’information existante et le savoir
collectif.
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L es composantes valorisées de |’ écosysteme (CVE) ont été déterminées par I’ évaluation
de certaines parties de |’ écosysteme susceptibles d’ étre touchées par les activités des
projets. Les CVE sont groupées en trois catégories— physicochimique, écologique et
anthropique — qui contiennent plusieurs composantes de |’ écosysteéme. Le tableau 1
fournit un résumé des catégories de CVE.

Tableau 1 : Composantes valorisées de |’ écosysteme (CVE)

Catégoriede CVE Composantes de |’ écosysteme

Physicochimique - Qualitédel’eau

- Ressources du sol

- Qualitédel’air
Ecologique - Espéces et populations

- Habitat et communautés
Anthropique - Santé et sécurité

- Stabilité socioéconomique

Les CVE ont été déterminées a partir des avantages gu’ elles représentent sur le plan
écologique et humain. Les interactions entre les CVE et |es projets ont été établies par

I’ examen des activités des projets et de leurs relations avec les éléments
physicochimiques, écologiques et anthropiques. Le tableau 2 présente un résume des
justifications des CVE et de leurs interactions avec les activités des projets. Pour obtenir
d’ autres renseignements sur ces interactions, on peut consulter la matrice des interactions
entre les CVE et les projets au tableau 3.
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Tableau 2 : Justifications des CVE et interactionsentreles CVE et les activités des projets

Composante
valorisée de
|’ écosysteme

Justificationsdes CVE

Phase des projets

Interactions entreles CVE et les activités des projets

Physicochimique

Qualitédel’eau

- relation directe avec la
qualité et I’ abondance
des habitats terrestres et
aquatiques

- soutient les utilisations
humaines telles que la
péche, les activités
récréatives et le transport

- construction

- interactions chimiques et physiques causées par le
fonctionnement de la machinerie, le lavage a pression,
I’ excavation, le forage du roc ou du bois et le bétonnage

- exploitation - interactions chimiques et physiques causées par |’ acces
aux emplacements
- désaffectation - interactions chimiques et physiques causées par |’ acces

aux emplacements, le fonctionnement de la machinerie
et I’enlevement de la base en béton

Ressour ces du sol

- soutient |” habitat des
especes terrestres et des
espéces aquatiques
cotieres

- les valeurs humaines
comprennent les
activités récréatives et
les sites archéol ogiques
et industriels

- construction

- interactions chimiques et physiques causées par |’ acces
aux emplacements, le fonctionnement de la machinerie,
le bétonnage, |’ excavation, le forage du roc et

I"install ation des services él ectriques

- exploitation - interactions chimiques et physiques causées par |’ acces
aux emplacements et les activités de débroussaillement
- désaffectation - interactions chimiques et physiques causées par I’ acces

aux emplacements, le fonctionnement de la machinerie
et I’ enlévement des services électriques et de la base en
béton

Qualitédel’air

- important indicateur de
laqualité de |’ habitat

- les valeurs humaines
comprennent la santé, les

- construction

- interactions chimiques et physiques causées par |’ acces
aux emplacements et le fonctionnement de la machinerie

- exploitation

- interactions chimiques et physiques causées par |’ acces
aux emplacements et I’ entretien des aides
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des populations

del’ écosystéme et de sa
résilience

- les valeurs humaines
comprennent les
activités récréatives,
industrielles et
éducatives ainsi que la
santé

Composante JustificationsdesCVE | Phasedesprojets | Interactionsentreles CVE et lesactivités des projets
valorisée de
|’ écosysteme
activités récreatives et - désaffectation - interactions chimiques et physiques causées par |’ acces
|” attrait esthétique aux emplacements et le fonctionnement de la machinerie
Ecologique
Santédesespéceset | - indicateur de la santé - construction - interactions causées par |’ acces aux emplacements, le

fonctionnement de la machinerie, le lavage a pression,
I’ excavation, le forage du roc ou du bois, I’installation
des services électriques et e bétonnage

- exploitation - interactions causées par |’ accés aux emplacements et
I entretien des aides
- désaffectation - interactions causées par |’ acces aux emplacements, le

fonctionnement de la machinerie et |’ enlevement des
services éectriques et de la base en béton

Santé des
communautés et
qualité del’ habitat

- contribue alasurvie
des espéces et ala
biodiversité

- les valeurs humaines
comprennent les
activités récréatives,
industrielles et
éducativesains quela
santé

- construction

- interactions causees par |’ accés aux emplacements, le
fonctionnement de la machinerie, le lavage a pression,

I’ excavation, le forage du roc, I’ installation des services
électriques et le bétonnage

- exploitation - interactions causees par |” accés aux emplacements et
I entretien des aides
- désaffectation - interactions causees par |’ accés aux emplacements, le

fonctionnement de la machinerie et I’ enlévement des
services éectriques et de la base en béton
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Composante
valorisée de
|’ écosysteme

Justificationsdes CVE

Phase des projets

Interactions entreles CVE et les activités des projets

Anthropique

Santé et sécurité

- contribue directement a
I"amélioration de la
qualité delavie

- composantes du

dével oppement de
familles et de
collectivités fortes

- toutes les phases

- accidents possibles et répercussions sur la santé des
dangers physiques tels que le fonctionnement de la
machinerie et le contact avec des produits chimiques

- les aides fixes ont un effet positif sur lanavigation et la
securité des navigateurs

Stabilité économique

- contribue directement a
I"amélioration de la
qualité delavie

- contribue au

dével oppement des
individus, des
collectivités et des
pratiques durables

- toutes les phases

- création d’emploi pour lesindividus et les collectivités
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4.4 Effets environnementaux éventuels

L analyse qui suit donne un apercu des effets environnementaux associés aux activités
des projets. Elle est divisée en effets physicochimiques, écologiques et anthropiques. Les
effets éventuels sur I’ environnement associés aux interactions entre les CVE et les projets
ainsi qu’un résumé des mesures d’ atténuation de ces effets sont présentés au tableau 3.

Effets physicochimiques

Eau : Lesactivités de construction et de désaffectation, qui comprennent |’ excavation, le
forage du roc ou du bois, I'installation et I’ enlevement des bases en béton ainsi que
I’installation des services électriques, pourraient modifier les cotes et le fond marin et
altérer laqualité des eaux de surface. De plus, des matériaux étrangers et des débris
organiques pourraient atteindre le milieu aguatique en raison des activités des projets. |1
est prévu que ces effets sur laqualité de |’ eau s exerceront tout au long des phases de
construction, d’ exploitation et de désaffectation, ¢ est-a-dire d’ une journée a une
semaine; toutefois, la présence des débris dans le substrat pourrait durer pendant des
années.

Sol : L’ acces aux emplacements et |e fonctionnement de la machinerie pourraient
favoriser I’ érosion, la compaction et |e tassement des sols et en atérer la stabilité. Le
forage du roc et I” excavation changent physiquement la structure du roc a petite échelle et
de maniere localisée, et des matériaux fins étrangers et des débris organiques pourraient
atteindre le milieu terrestre. Les effets environnementaux (S'ils ne sont pas atténués)
pourraient s'exercer pendant des années, tandis que les changements ala structure du roc
et des sols seront permanents.

Air : Les principaux effets atmosphériques sont, de maniére localisee, le bruit, la
poussiére et lafumée associés au fonctionnement de la machinerie et aux activités des
projets. L’ application de peintures durant la phase d’ exploitation produira aussi, a petite
echelle, des vapeurs. Ladurée de ces effets correspond a celle des activités des projets, a
savoir d’' une journée a une semaine.

Effets écologiques

L es espéces et |les populations aquatiques et terrestres seront perturbées a court terme par
les activités des projets. Les activités de construction et de désaffectation modifieront

I" habitat & petite échelle. A I’ échelle des collectivités et des habitats, |es effets
environnementaux résultant des activités des projets sont négligeables. Les activités des
projets et |es effets environnementaux qui y sont associés sont peu importants et a court
terme et, par conséquent, trop faibles pour avoir un effet sur la collectivité et I habitat.

Effets anthropiques

L es équipes chargées des projets sont exposeées alafumeée de lamachinerie, ala
poussiére produite par e bétonnage et aux sols contaminés. Le fonctionnement de la
machinerie, les chutes accidentelles et |I” acces aux emplacements peuvent entrainer des
risques pour la sécurité. Les activités des projets ont un effet positif sur la stabilité
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économique, parce gu'’ elles créent de I’ emploi pour lesindividus et les collectivités, et
accroissent la sécurité et laviabilité de I’ industrie de la péche et des activités récréatives.
La perturbation des ressources patrimonial es telles que les sites archéol ogiques compte
parmi les autres effets éventuels des projets.

4.5 Accidents et défaillances

La probabilité que des accidents ou des défaillances se produisent et nuisent a

I’ environnement dans le cadre des activités des projets et des ouvrages est minime. Parmi
les défaillances et les accidents qui peuvent se produire dans I’ aire de transit ainsi que
durant les phases de construction, d’ exploitation et de désaffectation, il y a:

les collisions de véhicules,

les déversements provenant de I’ équipement utilisé sur place,

les défaillances structurales,

les déversements ou les fuites (de peintures, de produits chimiques et de béton)
dansles milieux marins et terrestres.

Les activités des projets qui pourraient causer des accidents et des défaillances sont liées
en grande partie au fonctionnement et al’ entretien de la machinerie lourde, des véhicules
et des appareilsamain. L’ erreur humaine pourrait étre al’ origine des défaillances
structurales, des collisions de véhicules, des déversements et des fuites. Des
déversements attribuables a |’ entreposage inadéquat des matériaux peuvent se produire
egalement. Durant la phase de |’ exploitation, I’ accident le plus probable est
I’endommagement des aides fixes par les navires qui passent, ce qui entraine la
dispersion de matériels et de structures dans le milieu environnant.

La conformité aux mesures d’ atténuation présentées dans la section 4.6, le tableau 4 et
I"annexe 2 du présent REPS permettra d’ éviter les accidents et les défaillances. Par
exemple, on effectuerarégulierement I’ entretien des véhicules, on signaleratous les
déversements d’ hydrocarbure, peu importe leur taille, conformément alalégisation
locale, et on adoptera des plans d' urgence.
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Annexe 2

Tableau 3: Matrice desinteractionsentreles CVE et lesprojets

Composantes valorisées de |’ écosysteme

EFFETSPHYSICOCHIMIQUES

EFFETSECOLOGIQUES

EFFETSANTHROPIQUES

QUALITE DE
L'EAU

RESSOURCES
DU SOL

QUALITE DE
L’AIR

ESPECESET
POPULATIONS

TERRESTRES

AQUATIQUES

COMMUNAUTES
ET HABITATS

SANTE ET
SECURITE

STABILITE SOCIOECONOMIQUE

PHASE DU PROJET

ACTIVITESDU PROJET

MODIFICATION DE LA NAPPE PHREATIQUE

DEBIT DES EAUX SOUTERRAINES

CHANGEMENTS DANS LA QUALITE DES EAUX

SOUTERRAINES

MODIFICATIONS DES COTESET DU FOND
VARIATIONS DANS L' ECOULEMENT DE

SURFACE

CHANGEMENTS DANS LA QUALITE DES EAUX

DE SURFACE
CARACTERISTIQUES PHY SIQUES

PARTICULIERES
COMPACTION ET TASSEMENT

STABILITE (GLISSEMENTS ET

EROSION DES SOLS
EFFONDREMENTS)

QUALITEDEL’AIR

GEOLOGIE
VENT

INVERSION/BROUILLARD

TEMPERATURE

BRUIT

POUSSIERE

VEGETATION TERRESTRE

OISEAUX ET MAMMIFERES

AMPHIBIENS ET REPTILES
VEGETATION AQUATIQUE
OISEAUX ET MAMMIFERES

INVERTEBRES

AMPHIBIENS ET REPTILES

POISSONS ET INVERTEBRES

COMMUNAUTES TERRESTRES

COMMUNAUTES AQUATIQUES

HABITATS TERRESTRES
HABITATS AQUATIQUES

RISQUES POUR LA SANTE (chimiques)
RISQUES POUR LA SECURITE (physiques)

DEMOGRAPHIE

ECONOMIE LOCALE

TRANSPORT REGIONAL

INFRASTRUCTURE COMMUNAUTAIRE
EDUCATION, SANTE ET SERVICES SOCIAUX
RESSOURCES PATRIMONIALES

MODE DE VIE ET QUALITEDE LA VIE

MAIN-D’' GUVRE

ECONOMIE REGIONALE

UTILISATION DES TERRES ET DES RESSOURCES
ATTRAIT ESTHETIQUE

CONSTRUCTION

FONCTIONNEMENT DE LA MACHINERIE
(y compris |e fonctionnement de I’ équipement
nécessaire aux activités suivantes)

LAVAGE A PRESSION (effet/modification
physique)

EXCAVATION (effet/modification physique)

STOCKAGE DESMATERIAUX DE
REMBLAI (effet/modification physique)

FORAGE DU ROC (effet/modification physique)

INSTALLATION DESPIEUX
(effet/modification physique)

BETONNAGE (effet/modification physique)

EXPLOITATION

ACCESAUX EMPLACEMENTS (y comprisles
méthodes de transport)

ENTRETIEN DES AIDES (y comprislelavage a
pression, la peinture et le remplacement de
I’ équipement)

DESAFFECTATION

FONCTIONNEMENT DE LA MACHINERIE
(y compris le fonctionnement de I’ équipement
nécessaire aux activités suivantes)

ENLEVEMENT DESPIEUX (effet/modification
physique)

ENLEVEMENT DE LA BASE EN BETON
(effet/modification physique)

ABANDON DE LA BASE EN BETON
(effet/modification physique)

Rapport d’ examen préal able substitut
Aides fixes a la navigation — Région des Maritimes

27




Examen environnemental

4.6 Mesures d’atténuation

Les mesures d’ atténuation des effets environnementaux associés aux activités des aides fixes
sont fondées sur les meilleures pratiques de gestion (MPG) et procédures qui existent. Les
documents proviennent de divers ordres de gouvernement, des MPG de I’ industrie et des
protocoles internes de la GCC. Les mesures d’ atténuation tirées de ces documents ont été
appliquées par le passé et se sont avérées efficaces pour les projets ayant fait I’ objet d’ examens
préalables individuels conformément ala LCEE. Elles ont été résumeées, modifiées et
améliorées pour les besoins de ce rapport.

La liste compléte des mesures d’ atténuation du REPS est présentée dans e tableau 4, qui
comprend un résumé des effets environnementaux éventuels et de leurs mesures d’ atténuation
classées par CVE. Les mesures d’ atténuation types classées par activité de projet sont
présentées dans |’ annexe 2 et constituent une source de référence pratigque pour les équipes qui
veulent connaitre les mesures a appliquer.

La principale source des mesures d’ atténuation présentées dans le REPS est |e document
intitulé BMP for Pile Driving and Related Operations, qui a été élaboré par laBC Marine Pile
Driving Contractors Association. Ce document constitue un bon point de départ pour ce qui est
des mesures d’ atténuation vu qu’il renferme des mesures d’ atténuation types pour les activités
des projets soumis au REPS. A |’ aide des documents suivants, on a amélioré les mesures

d atténuation tirées de BMP for Pile Driving and Related Operations dans le but de mieux
protéger lesCVE :

CCG Protocol for On-site Visits to Navigation Aids in Sensitive Bird Nesting Stes [en
anglais seulement]

BMP for Concrete Pouring Programs at DFO-CCG Sites [en anglais seulement]

BMP for Undertaking Maintenance Cleaning/Painting of CCG Lightstations [en anglais
seulement]

BMP for Brushing Activities at CCG Stes[en anglais seulement]

Proceedings: Archaeological Training Workshop — CCG Lightstation Project [en anglais
seulement]

Sandards and Best Practices for Instream Works (Province of BC) [en anglais
seulement]

La GCC s assurera de lamise en oauvre des mesures d’ atténuation en exigeant la conformité au
REPS et aux meilleures pratiques de gestion qui y sont associées par les équipes et |e personnel
dela GCC. On présenterale REPS aux équipes et au personnel de la GCC et on leur
demandera de |e mettre en ceuvre convenablement dans le cadre des procédures d’ exploitation
normales.
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Tableau 4 : Résumé des effets environnementaux éventuels et des mesures d’ atténuation

des bases en béton pourraient entrainer
lamodification des cotes et du fond,

I” envasement et d’ autres changements
danslaqualité del’ eau.

CVE i Effets environnementaux éventuels Mesures d’ atténuation en fonction des activités des projets
QUALITEDE L’ excavation, leremblayage, leforage | ACCESAUX EMPLACEMENTS
L'EAU durocet!’instalation et I'enlevement | 1. L’acces aux emplacements doit adopter |es pratiques de protection des

ressources en eau contre les hydrocarbures, la vase et les eaux de ruissellement.
L’ acces aux emplacements doit se faire par les routes ou par les voies d acces
désignées. Lesroutes boueuses et les routes en gravier doivent étre stables et ne
pas produire de vase.

EXCAVATION/FORAGE DU ROC

1
2.

[l faut éviter que la poussiére et les matiéres fines N’ atteignent |’ eau.
Dansleslieux d’ excavation, les matériaux meubles doivent étre maitrisés (au
moyen de clétures anti-érosion, de fossés de drainage, de bassins décanteurs,
etc.) de maniere a éviter le déplacement excessif de vase et de débrisversles
eaux environnantes, en particulier durant les fortes pluies.

Toute excavation réalisée au-dessous de la limite des plus hautes mers doit étre
exécutée alamain, parce qu’ aucun véhicule ne doit circuler danslazone
intertidale.

Tout dynamitage doit respecter les Lignes directrices concernant I’ utilisation
d'explosifsal’intérieur ou a proximité des eaux de péche canadiennes.

REMPLACEMENT DES SERVICES ELECTRIQUES
1. Lecreusage des tranchées ne doit se faire que dans le cadre de I installation, et

le remblayage peut se faire en une journée. Lestranchées, les déblais et les
secteurs remblayés doivent étre couverts ou stabilisés (baches, paillis, mottes de
gazon, etc.) afin d’ empécher |’ érosion par la pluie ou le vent.
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CVE ) Effets environnementaux éventuels Mesures d’atténuation en fonction des activités des projets
QUALITEDE L’ excavation, le forage du roc et BETONNAGE
L' EAU (suite) I"installation et I’ enlevement desbases | 1. |l faut prévenir tout déversement de béton frais au moment du coulage du

en béton pourraient entrainer la
modification des cotes et du fond,

I’ envasement et d’ autres changements
danslaqualité del’ eau.

béton. Lorsgue le béton est déchargé directement de la bétonniere aux coffrages
ou mis en place al’ aide de brouettes, des goulottes étanches doivent étre
installées pour réduire les déversements. Lorsque e béton est coulé al’ aide

d’ une pompe a béton, tous les raccords des boyaux et conduites doivent étre
étanches et fermés pour éviter les fuites et les déboitements. L es équipes
doivent s assurer que les coffrages ne sont pas pleins a déborder.

Tous les coffrages doivent étre construits et rendus éanches de maniére a éviter
gue du béton frais ou des eaux chargées de ciment ne fuient vers les eaux
environnantes.

Tous les outils, les pompes, les conduites, les boyaux et les camions utilisés
pour le finissage, le coulage ou le transport du béton frais doivent étre lavés de
maniére a éviter que les eaux de lavage n’ atteignent le milieu marin. Les eaux
de lavage doivent étre confinées et éliminées du milieu terrestre d’ une maniére
acceptable pour I” environnement.

ENLEVEMENT DE LA BASE EN BETON

1

Lorsqu'il est possible de lefaire, les équipes doivent installer leur éguipement
transporté par eau de maniére aréduire au minimum les dommages pour les
habitats du poisson repérés (p. ex. les zostéres marines). |déalement,

I équipement ne doit pas étre ancré dans |e substrat. Si possible, d’ autres
méthodes doivent étre utilisées (p. ex. I" utilisation d’ ancres plutbt que de
béquilles).

Tous les débris déposés durant la vie des aides doivent étre enlevés de

I’ emplacement.
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et le tassement des sols et modifier la
stabilité des sols.

CVE Effets environnementaux éventuels Mesures d’atténuation en fonction des activités des projets

QUALITE DE Des matériaux fins étrangers et des ENTRETIEN DES AIDES

L' EAU (suite) débris organiques peuvent atteindrele | 1. Lesactivités doivent étre exécutées de maniére (toiles de fond, etc.) aréduire
milieu aquatique en raison des activités au minimum les quantités de matériaux fins et de débris organiques qui peuvent
des projets. atteindre les milieux aquatiques environnants.

2. Lesactivitésd entretien de I’ équipement doivent étre menées de maniére a
prévenir le dépbt de matériaux étrangers dans |’ environnement.

3. |l faut adopter I’ approche « retenir et récupérer ». Il faut utiliser destoiles de
protection ou d’ autres moyens pour empécher les éclats de peinture et d' autres
débris d’ atteindre le milieu environnant. Les déchets doivent étre éliminés
convenablement.

RESSOURCES DU L e fonctionnement de la machinerie ACCESAUX EMPLACEMENTS
SOL peut entrainer I’ érosion, lacompaction | 1. L’accés aux emplacements doit adopter des pratiques pour ne pas nuire ala

flore et alafaune résidentes.

FONCTIONNEMENT DE LA MACHINERIE

1. Tout I’ équipement doit étre maintenu en bon état pour prévenir les fuites ou les
déversements de produits potentiellement dangereux ou toxiques, notamment le
fluide hydraulique, le carburant diesel, I’ essence et d’ autres produits pétroliers.

2. Aucun véhicule ne doit jamais circuler au-dessous de lalimite des plus hautes
mers (dans la zone intertidal€).

3. Lesactivités ne doivent étre menées que lorsqu’ elles sont essentielles au
parachévement des travaux de maniére aréduire les effets sur les sols, la
végétation et |les espéces résidentes dans le milieu. 11 faut respecter
I’ environnement naturel pour réduire I’ empreinte du projet.

REMPLACEMENT DES SERVICES ELECTRIQUES

1. S, aucoursdes activités des projets, lamétéo se détériore, le creusage des
tranchées ne doit se faire que dans le cadre de I’ installation, et le remblayage
peut se faire en une journée. Les tranchées, les déblais et les secteurs remblayés
doivent étre couverts ou stabilisés afin d’ empécher I’ érosion par lapluie ou le
vent

Leforage du roc et |’ excavation
changent physiquement la structure du
roc et des sols.

EXCAVATION/FORAGE DU ROC

1. Lesactivités deforage du roc et d' excavation doivent étre menées avec
précaution pour que les changements physiques du roc et des sols demeurent a
petite échelle et localisés.
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CVE ) Effets environnementaux éventuels M esures d’atténuation en fonction des activités des proj ets
QUALITE DE Les activités des projets peuvent FONCTIONNEMENT DE LA MACHINERIE
L'AIR Fg?gm;du bruit, de la poussiere et de 1. Lamachinerie doit fonctionner efficacement de maniére a ce que les problemes
' de bruit et de qualité de |’ air soient de courte durée et localisés.

L’ application de peinture durant la ENTRETIEN DES AIDES

phase d' exploitation produiradefaibles | 1. Les activités de peinture doivent étre exécutées de maniére aréduire au

rejets de vapeurs a petite échelle. minimum les regjets de vapeurs dans |” environnement. |l faut réduire au

minimum la quantité de peinture utilisée et couvrir les contenants inutilisés.

ESPECESET Perturbations & court terme pour |es espéces terrestres et EXCAVATION/FORAGE DU ROC
(F;g:/lul\l/l‘ G-Il\-IIA(\DLl}I'I%S aquatiques causees par les activités des projets. Les activités de forage du roc et d’ excavation ne doivent pas
ET HABITATS étre menées pres des colonies et sites de nidification ni des

haltes migratoires en usage.

Perturbations & court terme pour |es espéces terrestres et
aquatiques causées par les activités des projets.

INSTALLATION/ENTRETIEN DES AIDES

Lorsqu’il est possible de le faire, les équipes doivent installer
leur éguipement transporté par eau de maniére a réduire au
minimum les dommages pour |es habitats du poisson repérés
(p. ex. les zosteres marines). |déalement, |’ équipement ne doit
pas étre ancré dans le substrat. Si possible, d’ autres méthodes
doivent étre utilisées (p. ex. I" utilisation d’ ancres plutét que
de béquilles).

Perturbations a court terme pour les REMPLACEMENT DES SERVICES ELECTRIQUES

espéces terrestres et aguati ques causées

par les activités des projets. 1. Lecreusage destranchées ne doit se faire que dans le cadre de I’ installation, et

le remblayage peut se faire en unejournée. Les tranchées, les déblais et les
secteurs remblayés doivent étre couverts ou stabilisés afin d’ empécher |' érosion
par lapluie ou le vent.
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CVE Effets environnementaux éventuels Mesures d’atténuation en fonction des activités des projets

ANTHROPIQUES L es équipes des projets sont exposéesa | GENERALITES
lafumée de lamachinerie, ala
poussiére produite par e bétonnage et
aux sols contaminés. Le
fonctionnement de la machinerie, les 2. Lepersonnel participant aux activités doit avoir regu une formation adéquate et
chutes accidentelles et |’ acces aux utiliser I’ équipement de protection individuelle approprié.

emplacements peuvent entrainer des
risques pour la sécurité. Par ailleurs, le
public peut étre touché par la
perturbation temporaire de |’ utilisation
des sites et de la navigabilité durant 4. L’équipement d urgence en cas de déversement doit étre &la disposition des
I’ exécution des travaux. équipes sur place.

1. Lesactivités doivent étre exécutées de maniére aréduire au minimum les
guantités de matériaux fins et de débris organiques.

3. Lestockage de combustibles et de produits pétroliers doit étre conforme aux
procédures d’ expl oitation sécuritaires, notamment les procédures visant les
installations de confinement en cas de déversement.

FONCTIONNEMENT DE LA MACHINERIE

1. Lamachinerie doit fonctionner efficacement de maniére & ce que les problémes
de bruit et de qualité de |’ air soient de courte durée et localisés.

INSTALLATION/ENTRETIEN DES AIDES

1. Lesautorités en matiére de transport doivent recevoir |’ avis voulu précisant que
lanavigabilité risque d’ étre perturbée durant les travaux.
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CVE Effets environnementaux éventuels Mesures d’atténuation en fonction des activités des projets
ANTHROPIQUES L’ aspect esthétique des travaux de GENERALITES
(suite) construction, d exploitation et de 1. Leseffets esthétiques des activités seront de courte durée et localisés. Durant

désaffectation pourrait étre percu de
maniére négative.

les activités, les emplacements doivent étre en bon ordre, et ils doivent étre
laissés en bon état alafin du projet.

ABANDON DES BASES EN BETON

1. L’enlévement de toutes les composantes des aides fixes qui ne sont pas
intégrées dans |a base en béton devra étre complet.

2. Tousles débris déposés durant lavie des aides doivent étre enlevés de
I’ emplacement.

3. Leszones situées a proximité de la base en béton doivent étre protégées des
perturbations excessives. Lorsgu’il est possible de e faire, les équipes doivent
installer leur égquipement transporté par eau de maniére aréduire au minimum
les dommages pour les habitats du poisson repérés (p. ex. les zostéres marines).
Si possible, d’ autres méthodes doivent étre utilisées (p. ex. I’ utilisation d’ ancres
plutdt que de béquilles).

4. L’abandon des bases en béton ne se fera que dans les emplacements é oignés,
ou les effets esthétiques ne constituent pas une préoccupation.

L es sites archéologiques pourraient étre
perturbés par mégarde ou endommagés
par les activités des projets.

GENERALITES
1. |l est possible que des sites archéol ogiques éloignés n’ aient pas été repérés
antérieurement. Durant |’ exécution des travaux, il faut surveiller attentivement

la présence des dépdts archéologiques. Les travaux doivent étre interrompus
lorsqu’il existe des signes d’ artéfacts ou de dépbts archéol ogiques.
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4.7 Analyse et prévision de I'importance des effets
environnementaux résiduels

Les effets résiduel s sont les effets environnementaux qui restent aprés |’ application des
normes de conception et des mesures d’ atténuation (Virtue, 2005). En vertu de laLCEE,
on doit prendre en considération I’importance des effets environnementaux résiduels.
Cette section présente les critéres servant al’ évaluation de I’ importance des éventuels
effets environnementaux négatifs. L’ analyse de |I'importance des effets
environnementaux résiduels se fonde sur plusieurs critéres incluant I’ ampleur, |’ étendue
géographique, la durée, la fréquence et laréversibilité de |’ effet (voir le tableau 5),
conformément au Guide de référence de I’ Agence de novembre 1994 intitulé Déter miner
la probabilité des impacts environnementaux négatifs importants d’ un projet et au Guide
des autorités responsables de la Loi canadienne sur |’ évaluation environnementale
(ACEE-AR, 2003). Les criteres ont été évalués selon |’ expérience acquise et le jugement
professionnel, et sont combinés pour déterminer I'importance de I’ effet d’ une activité.

Tableau 5: Criteres servant a déterminer I'importance des effets environnementaux

résiduels

Critére Négligeable Faible I mportant
Ampleur Niveau minimede | Faible niveau de Niveau important de
perturbation et/ou perturbation et/ou perturbation et/ou
de dommage (c.-a-d. | de dommage (c.-&d. | de dommage (c.-a-d.
ne dépassant pasla | dépassant dépassant la
variation naturelle) | temporairement la | variation naturelle)
variation naturelle)
Etendue Limitéea S éend au-delade | S étend au-delades
géographique I’emplacement des | I’emplacement des | limites des projets
projets projets, mais
demeure dansles
limites des projets
Durée des effets Moins d’ une Dequelquesjoursa | Au moinsun mois
journée guelques semaines
Fréguence des effets | Se produisent au Se produisent une Se produisent au

plus une fois par
mois

fois par semaine

moins une fois par
jour

Réversibilité des
effets

Effetsréversibles a
court terme sans
gestion active

Effetsréversibles a
court terme avec
gestion active

Effetsréversiblesa
long terme avec
gestion active ou
effetsirréversibles

Ces criteres ont servi adéterminer I'importance des effets environnementaux résiduels,
selon les définitions suivantes:
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| mportant

Un effet environnemental résiduel est considéré comme important lorsqu’il comprend
des degrés importants et fréquents de perturbation et/ou de dommage et lorsque |’ effet
dure plus d’un mois et va au dela des limites du projet apres |’ application des mesures

d atténuation. 1l est soit réversible au moyen d’ une gestion active along terme, soit
irréversible. Un effet important ne correspond pas aux objectifs bien définis en matiére de
protection de I’ environnement que sont la non-dégradation des cotes, la conservation des
poissons ou des habitats aquatiques, etc., et n’ est pas toléré aux termes de la Loi
canadienne sur la protection de |’ environnement.

Peu important

Un effet environnemental résiduel est considéré comme peu important lorsqu’il
comprend des degrés faibles ou négligeables de perturbation et/ou de dommage et
lorsgu’il dure moins d’ une semaine et qu’il est contenu dans les limites du projet aprés

I” application des mesures d’ atténuation. Un effet qui est peu important est réversible avec
0u sans gestion active a court terme.

Importance des effets résiduels

Les CVE détermineées, soit I’ eau, le sol, I'air, les especes et les populations, les
communautés et les habitats ainsi que les facteurs anthropiques, sont touchés par des
effets résiduels des activités des projets. On a établi et examiné chague effet résiduel en
fonction des critéres susmentionnés, et on a évalué gue tous les effets résiduel s étaient
négligeables. Le tableau 6 ci-aprés contient un résumé des criteres et de I'importance des
effets environnementaux résiduels associés aux projets d’ aides fixes.

Résumé de I'importance des effets environnementaux résiduels

On aévaué que tous les effets environnementaux résiduel s apres I’ application des
mesures d’ atténuation recommandeées sont négligeables, peu importants et limitésala
zone immédiate des projets. Méme si des effets environnementaux peuvent se produire a
court terme durant la construction et la désaffectation, leurs effets seront négligeables vu
I” application des mesures d’ atténuation recommandées. La GCC et Transports Canada
concluent que les projets visés par le présent REPS ne sont pas susceptibles de produire
des effets environnementaux négatifs importants.
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Tableau 6 : Importance des effets environnementaux résiduels

Pondération descritéres
S S
g Q =
o = (] —_—
~REE g | B
Effets envi " =gz & | 5|2
2z . S environnementaux 5 d q
CVE Phase/Eléments des proj ets résiduds g i @ a ' o Importance
QUALITEDE L'EAU | Construction, excavation Contamination éventuelle des 1] 1 1 1 1 Peu important
eaux réceptrices
L . Changement physique de la
ggESOURCES DU Z’hase de constructhn :installation Structure du roc a petite échelle 1 1 1 1 > Peu important
s pieux et excavation et de maniére localisée
Toutes les phases : Rejets de produits chimiques
fonctionnement de la machinerie, dans lafumée et rejets de .
N S 1 1 1 1 1 Peu important
acces aux emplacements par poussiere
hélicoptére, bateau ou véhicule
Toutes les phases : accés aux Bruit
QUALITE DE L'AIR empl acemer]t§ par hélicoptére, 1 2 1 1 1 Peu important
bateau ou véhicule
Rejets a petite échelle de
Phase d’ exploitation : activités vapeurs, de matériaux fins
d entretien tellesque lapeinture et | étrangers (p. ex. éclats de 1 1 1 1 1 Peu important
le lavage a pression peinture) et de débris
organiques
ESPECESET Toutes les phases : acces aux Perturbation a court terme des
POPULATIONS/ emplacements, fonctionnement de especes terrestres et aquatiques > 2 1 1 1 Peu important
COMMUNAUTESET | lamachinerie, activités de P
HABITATS construction et de désaffectation
FACTEURS Phase de désaffectation : abandon Effets sur I attrait esthetique 1 1 3 1 1 Peu important
ANTHROPIQUES des bases en béton P

Légende: 1 = Négligeable, 2 = Faible, 3 = Important
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4.8 Effets environnementaux cumulatifs

La LCEE exige que I’ évaluation des effets environnementaux éventuels prenne
également en compte la possibilité qu’il y ait des effets environnementaux cumulatifs.
Ces derniers sont définis comme étant « les changements subis par I’ environnement en
raison d’ une action combinée avec d’ autres actions humaines passées, présentes et
futures » (LCEE 1999). La notion d'effets environnementaux cumulatifs reconnait que les
effets environnementaux des diverses activités humaines peuvent se combiner et donner
lieu aun jeu d'interactions pour produire des effets cumulatifs dont la nature ou |'ampleur
peuvent étre différentes des effets de chacune des activités (LCEE, 1994).

Selon laLCEE, au moment de déterminer les projets futurs probables, on prend en
considération les projets qui sont certains (C' est-a-dire approuvés, en cours d examen
réglementaire, ou annonces officiellement aux organismes de réglementation) et
raisonnablement prévisibles (¢’ est-a-dire prévus dans un plan de développement qui est
approuvé ou al’ étude, ou conditionnels al’ approbation d’ un plan de dével oppement qui
est al’étude). Les actions hypothétiques (a savoir, incertaines ou al’ état de concept) ne
sont pas prises en considération (LCEE 1999).

Bon nombre des effets environnementaux éventuels associés aux projets d’ aides fixes
sont de courte durée, localisés et réversibles. La probabilité qu’ils s additionnent ou se
combinent est faible. Aux fins du présent REPS, I’ évaluation des effets
environnementaux cumulatifs doit tenir compte des éventuels effets cumul atifs résultant :
1) d’autres projets visés par le REPS; 2) d’ autres projets ou activités menés dans les
limites des emplacements et 3) des projets ou des activités se déroulant al’ extérieur des
limites des emplacements.

Interactions entre les projets d’aides fixes

L es effets environnementaux associés aux projets d’ aides fixes, tels que définis par le
présent REPS, sont négligeables et limités ala zone immédiate de chaque projet. Compte
tenu de ces facteurs, les effets environnementaux de chagque projet d’ aides fixes ne
risquent pas d’interagir les uns avec les autres et de produire des effets cumulatifs.

Interactions entre les projets d’aides fixes et d’autres projets ou
activités menés dans les limites des emplacements

L es effets environnementaux des interactions entre les projets d’ aides fixes et d’ autres
projets ou activités menés dans les limites des emplacements doivent étre pris en compte
dans I’ examen des effets cumul atifs.

En raison de lafaible étendue des limites de chaque projet, il est tres peu probable que

d autres projets seréalisent al’intérieur des mémes limites que les projets d' aides fixes.
Les activités qui pourraient se produire simultanément dans les limites des projets d’ aides
fixes se déroulent en milieu aquatique et comprennent le trafic maritime comme la péche,
le transport par eau et les activités récréatives. Dans les milieux terrestres, il se peut que
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des activités industrielles, récréatives ou résidentielles se produisent dans les limites des
projets. Il s agit lad activités courantes qui produisent généralement des effets
environnementaux minimes ou négligeables.

Etant donné que les effets environnementaux éventuels causés par |a construction,

I’ exploitation et |a désaffectation des aides fixes devraient étre négligeables et qu’ils se
limitent ala zone immédiate de chague projet, il est peu probable que les effets
environnementaux des projets d’ aides fixes se combinent avec les effets
environnementaux d’ autres projets ou activités pour produire des effets cumulatifs.

Interactions entre les projets d’aides fixes et des projets ou activités
menés a I’extérieur des limites des emplacements

L’ évaluation des effets environnementaux cumulatifs doit prendre en compte les effets
environnementaux des interactions entre les projets d aides fixes et les projets ou activités
menés al’ extérieur des limites des emplacements.

Il se peut gu’ un large éventail d’ activités ou de projets soient menés al’ extérieur des
limites des projets d' aides fixes. Des activités analogues a celles qui pourraient étre
menées dans |es limites des projets, comme la péche, e transport par eau, les activités
récréatives et les activités résidentielles sont prévisibles. Il s agit la d’ activités courantes
qui produisent généralement des effets environnementaux minimes ou négligeables.

Deplus, I’ éloignement de la plupart des emplacements des aides fixes rend encore plus
faible la probabilité que | es effets environnementaux des projets menés al’ extérieur se
combinent a ceux des projets d’ aides fixes pour produire des effets cumulatifs.

Résumeé des effets cumulatifs sur les CVE

Si I’on tient compte des mesures d’ atténuation présentées ala section 4.6 du présent
REPS, les éventudl s effets environnementaux négatifs se limitent al’ emplacement de
chague projet. Par conséquent, il est peu probable que les éventuels effets
environnementaux cumulatifs négatifs se produisent tant al’ intérieur qu’ al’ extérieur des
limites des projets.

Laplanification et la conception adéquates d’ un projet tiennent compte des
infrastructures environnantes et des autres projets ou activités menés al’intérieur et a
I’ extérieur des limites des projets dont |es effets pourraient se cumuler et toucher des
CVE. Par conséquent, il est peu probable que des effets cumulatifs se produisent en
raison d’ interactions entre le projet et d autres projets d’ aides fixes, d’ autres projets ou
d autres activités menés al’intérieur ou al’ extérieur des limites des emplacements.

L es hypotheses relatives aux effets environnementaux cumulatifs seront confirmées
chague année.

Rapport d examen préal able substitut 39
Aides fixes a la navigation — Région des Maritimes



5. Rbles et responsabilités

5.1 Autorités responsables

5.1.1 Garde cotiere canadienne (GCC)

Péches et Océans Canada (MPO), en tant que promoteur, peut étre considéré comme la
principale AR pour toutes les composantes du REPS. Puisque la GCC est un organisme
de service spécial al’intérieur du Ministére, la GCC représenterale MPO pour
I”application et la gestion du REPS. Les structures et |es activités sur lesquelles porte le
rapport ont été choisies pour réduire au minimum la nécessité de délivrer d’ autres permis
et, par conséquent, de désigner d’ autres autorités responsables.

La GCC est responsable de s assurer que les projets sont bien reconnus comme
appartenant ala catégorie définie et que les mesures d’ atténuation sont appliquées. La
GCC est responsable également de la surveillance de I’ utilisation du REPS et d’ en rendre
compte al’ Agence.

Note : Le présent REPS n’ exempte pas la GCC d avoir a obtenir une approbation
conformément aux lois fédérales comme la Loi sur la protection des eaux navigables
(LPEN). Cette loi exige encore que le promoteur demande |’ approbation de tout ouvrage
situé dans, sur, sous, au-dessus ou en travers des eaux navigables.

5.1.2 Transports Canada

Transports Canada a convenu d’ avoir recours a cet examen préal able substitut avec la
GCC pour répondre aux exigences qui sont les siennes en matiere d’' EE dans les cas ou ce
ministere est aussi AR pour les projets d’ aides fixes.

Si Transports Canada délivre une approbation spécifique visant un projet aux termes de la
LPEN, le ministére devient une AR en vertu du Reglement sur les dispositions
légidlatives et réglementaires désignées pris en application de la LCEE. Le cas échéant,
Transports Canada est responsable de s assurer que les projets font I’ objet du présent
examen préalable substitut et que les mesures d’ atténuation sont appliquées. Cette
situation pourrait se produire si un cable éectrique rejoignant une aide fixe devait passer
sur ou sous des eaux navigables ou encore en travers de telles eaux.

Dansles cas ou la GCC et Transports Canada sont tous deux AR d'un projet, c'est la
GCC qui seral’ AR principale et qui sera chargée de la coordination de |’ EE et des
exigences du Registre.
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5.2 Autres autorités responsables

Si une AR autre que la GCC et Transports Canada exige |’ obtention d’ un permis ou
d’ une approbation, le REPS ne s appliquera pas et il faudra réaliser une évaluation
environnementale individuelle conformément ala LCEE.

Parmi les autorités responsables possibles, on compte notamment Parcs Canada et la
Division de la gestion de |” habitat du MPO.

Il se peut que le MPO exige une autre approbation sous forme d’ autorisation en vertu de
laLoi sur les péches; dans ce cas, le REPS ne s applique pas.

Certaines aides ala navigation se trouvent au sein ou a coté de propriétés appartenant a
Parcs Canada. Ces propriétés sont souvent situées dans des zones fragiles. Parcs Canada a
le mandat de maintenir I’ intégrité écologique de ses parcs et il est une partie prenante
guant al’ écosysteme élargi qui entoure ces parcs. Tout travail qui doit étre réalise par
rapport aux aides alanavigation se trouvant au sein d’ un parc ou des secteurs
environnants devra (si jugé nécessaire apres consultation avec les autorités responsables
du parc en question) faire I’ objet d’ un examen préalable en vertu de la LCEE qui soit
indépendant de cet examen préal able substitut.

5.3 Autorités fédérales

Les autorités fédérales suivantes ont fourni des commentaires et ont proposé des mesures
d atténuation et des procédures en ce qui atrait ala détermination des effets
environnementaux éventuels dans le présent REPS. Les commentaires ont été intégrés,
selon ce qui convenait, de maniére a éviter la nécessité d’ avoir recours a ces AF :

Environnement Canada,
Péches et Océans Canada— Gestion des océans et de |’ habitat,
Transports Canada.

Tout projet pour lequel une autre évaluation est requise par une autre AF ou par renvoi a

une autre AF sera exclu du REPS.

5.4 Coordination provinciale

Le présent REPS ne vise pas a remplacer les exigences provincialesni aéliminer le
besoin d’ autorisations provinciales particulieres le cas échéant. Le REPS ne dispense pas
la GCC de respecter lalégidation provinciale pertinente.
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6. Procédures de modification du rapport d’examen
préalable substitut

Une procédure de modification permet de réviser le REPS ala suite de I’ expérience
recueillie quant & son application. Les raisons qui justifient |a modification peuvent étre
les suivantes :
clarifier le document et les procédures,
simplifier ou modifier le processus de planification dans les domaines ou I’on a
rencontré des difficultés;
apporter des modifications ou révisions mineures aux facteurs a prendre en
considération dans I’ évaluation pour refléter les nouveautés ou changements dans
les exigences, les politiques ou les normes de réglementation applicables;
élargir I’ application du REPS a des AR qui ne constituaient auparavant pas des
utilisateurs déclarés du rapport;
adopter de nouvelles procédures et politiques d’ atténuation environnementale qui
ont été établies au fil du temps.

L’AR avise I’ Agence par écrit de son souhait de modifier le REPS et discute des
modifications proposees avec €elle et avec les ministéres fédéraux impliqués. L’ AR peut
solliciter les commentaires des parties prenantes et du public sur les changements
proposés. L’ AR soumettra les modifications proposees al’ Agence avec un avis
fournissant la justification de chague modification proposée.

L’ Agence peut modifier le REPS sans changer |a période de désignation si les
modifications :
sont mineures,
concernent des changements de formulation visant a clarifier ou aaméliorer le
processus d’ examen préalable;
ne modifient pas de fagon appréciable la portée des projets soumis au REPS ou
les facteurs a prendre en considération dans |’ évaluation de ces projets,
ne reflétent pas des exigences, politiques ou normes de réglementation nouvelles
ou modifiées.

L’ Agence peut désigner a nouveau le REPS pour |e reste de la période de désignation
originale ou pour une nouvelle période de désignation si les changements :
- sont considérés comme substantiels;
représentent des modifications de la portée des projets soumis au REPS ou des
modifications des facteurs a prendre en considération dans I’ évaluation requise
pour ces projets.
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6.1 Durée d’application

Le présent REPS sera en vigueur durant dix ans & compter de la date de désignation. A
I’ approche de lafin de la période d application, la GCC examinera le contenu et

I" utilisation du REPS pour permettre la mise ajour du rapport et éventuellement
renouveler la désignation.
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8. Annexes

1. Sources d'information environnementale
2. Mesures d' atténuation types en fonction des activités des projets



Annexe 1
Sources d'information environnementale
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Annexe 1

Sources d’'information environnementale

Péches et Océans Canada

Page d’ accueil (http://www.dfo-mpo.gc.ca/)
Enoncés opérationnels de la Région de I’ Atlantique
(http://wvww.df o-mpo.gc.ca/oceans-
habitat/habitat/modernizing-moderni ser/epmp-
pmpe/index_f.asp)

Environnement Canada

Région de I’ Atlantique
(http://mww.atl.ec.gc.calindex_f.html)

Agence canadienne
d’évaluation environnementale

Agence canadienne d’ évaluation environnementale
(http://www.ceaa-acee.qgc.ca)

Registre canadien d’ évaluation environnementale
(http://www.ceaa-acee.gc.ca/050/index_f.cfm)

Transports Canada

Programme de protection des eaux navigables
(http://www.tc.gc.ca/marinesaf ety/oep/nwpp)

Province dela Nouvelle-Ecosse

Page d’ accueil (http://www.gov.ns.ca) [en anglais
seulement]

Ressources naturelles

Patrimoine/archéologie

Espéces en péril

Provincedu
Nouveau-Brunswick

Page d' accuell (http://www.gov.nb.ca/)
Ressources naturelles
Patrimoine/archéologie

Espéces en péril

P[ovince de )
I"lle-du-Prince-Edouard

Page d' accuell (http://www.gov.pe.ca/f_index.php3)
Ressources naturelles

Patrimoine/archéologie

Espéces en péril

Données sur les espéces en péril

Page d’ accueil du Centre de données sur la
conservation du Canada Atlantique
(http://mww.accde.com/francai s/mission.html)
Espéeces en péril (www.speciesatrisk.gc.ca)
Registre public des espéces en péril
(http://www.sararegistry.gc.cal)

Espéces en péril, Recherche sur carte

en francais:

(http:/imww.registrel ep.ge.calsar/index/map_f.cfm)
en anglais:
(http://www.registrelep.gc.ca/sar/index/map_e.cfm)
Comité sur la situation des espéces en péril au
Canada (http://www.cosewic.gc.ca)
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Annexe 2
Mesures d’atténuation types en fonction
des activités des projets

Rapport d’ examen préal able substitut
Aides fixes a la navigation — Région des Maritimes







Annexe 2

ACTIVITESDESPROJETS

MESURESD'ATTENUATION

GENERALITES
(aintégrer dans toutes les activités
suivantes)

1

2.

Le personnel participant aux activités doit avoir recu une formation adéquate et utiliser I’ équipement
de protection individuelle approprié.

L e stockage de combustibles et de produits pétroliers doit étre conforme aux procédures

d’ exploitation sécuritaires, notamment les procédures visant les installations de confinement en cas
de déversement. L’ éguipement d’ urgence en cas de déversement doit étre ala disposition des équipes
sur place.

Les déchets ou les matériaux divers inutilisés doivent étre récupérés afin d' étre éliminés dans une
installation désignée, ou entreposés. En aucun cas, les matériaux ne seront jetés délibérément dans le
milieu marin ou terrestre.

Toutes les activités doivent étre exécutées de maniére aréduire au minimum le stress et les
perturbations pour laflore et lafaune résidentes.

De maniére aréduire les effets sur les sols, la végétation et |es espéeces résidentes dans le milieu, les
activités ne doivent étre menées que lorsgu’ elles sont essentielles au parachevement des travaux. Il
faut respecter I’ environnement naturel pour réduire I’empreinte du projet.

L es effets esthétiques des activités seront de courte durée et localisés. Durant les activités, les
emplacements doivent étre en bon ordre, et ils doivent étre laissés en bon état alafin du projet.

Il est possible que des sites archéol ogiques éloignés n’ aient pas été déterminés antérieurement.
Durant I’ exécution des travaux, il faut surveiller attentivement la présence des dép6ts archéol ogiques.
Les travaux doivent ére interrompus lorsqu’il existe des signes d’ artéfacts ou de dépbts

archéol ogiques.

ACCES AUX EMPLACEMENTS

L’ accés aux emplacements doit adopter des pratiques destinées a protéger les ressources en eau et la
flore et lafaune résidentes contre les hydrocarbures, lavase, le ruissellement et les perturbations
physiques.

L’ acceés par voie de terre doit se faire par les routes ou les sentiers désignés. L es chaussées de terre ou
de gravier doivent étre stables et ne pas entrainer d’ envasement.

L’ acces par air et par eau doit éviter le passage a proximité de colonies de nidification et de haltes
migratoires en usage. |l est recommandé de ménager une zone tampon de 2 kilomeétres autour de ces
sites.
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Annexe 2

ACTIVITESDESPROJETS

MESURESD'ATTENUATION

FONCTIONNEMENT DE LA 1. Tout I’ équipement doit étre maintenu en bon état pour prévenir les fuites ou les déversements de
MACHINERIE produits potentiellement dangereux ou toxiques, notamment le fluide hydraulique, le carburant diesd,
I’ essence et d’ autres produits pétroliers.
2. Aucun véhicule ne doit circuler sous lalimite des plus hautes mers dans la zone intertidale.
3. Demaniére aréduire les effets sur les sols, la végétation et |es espéces résidentes dans le milieu, les
activités ne doivent étre menées que lorsgu’ elles sont essentielles au parachevement des travaux. Il
faut respecter I’ environnement naturel pour réduire I’ empreinte du projet.
4. Lamachinerie doit fonctionner efficacement de maniére a ce que les problemes de bruit et de qualité
del’air soient de courte durée et localisés.
LAVAGE A PRESSION 1. Lesactivités doivent étre exécutées de maniere aréduire au minimum les quantités de matériaux fins
et de débris organiques qui peuvent atteindre le milieu aquatique.
EXCAVATION/FORAGE DU ROC 1. Lesactivitésdeforage du roc et d’ excavation ne doivent pas étre menées prés des colonies et sites de
nidification ni des haltes migratoires en usage.
2. Lesactivités deforage du roc et d’ excavation doivent étre menées avec précaution pour que les
changements physiques du roc demeurent a petite échelle et localisés.
3. |l faut éviter que de la poussiére et des matériaux fins n’ atteignent I’ eau.
4. Lessites archéologiques éloignés n’ ont probablement pas été répertoriés antérieurement. Durant
I’ exécution des travaux, il faut surveiller attentivement la présence des dépéts archéol ogiques. Les
travaux doivent étre interrompus lorsgu’il existe des signes d’ artéfacts ou de dépéts archéol ogiques.
5. Dansleslieux d excavation, les matériaux meubles doivent étre gérés de maniére a éviter de trop
déplacer de vase et de débris vers les eaux environnantes, en particulier durant les fortes pluies.
6. Toute excavation sous lalimite des plus hautes mers doit étre exécutée alamain, parce qu’aucun
véhicule ne doit circuler danslazoneintertidale.
7. Tout dynamitage doit respecter les Lignes directrices concernant I’ utilisation d' explosifs al’intérieur
ou a proximité des eaux de péche canadiennes.
EXCAVATION - SERVICES 1. Tout I’équipement doit étre maintenu en bon état pour prévenir les fuites ou les déversements de
ELECTRIQUES produits potentiellement dangereux ou toxiques, notamment |e fluide hydraulique, le carburant diesel,
I’ essence et d’ autres produits pétroliers.
2. Lesautorités en matiére de transport doivent recevoir un avis précisant qu'il risque d'y avoir des
perturbations durant les travaux.
3. Lecreusage destranchées ne doit se faire que dans le cadre de I’installation, et le remblayage peut se
faire en une journée.
4. Lestranchées, lesdéblais et les secteurs remblayés doivent étre couverts ou stabilisés de fagon

quotidienne afin d empécher |’ érosion par la pluie ou le vent.
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Annexe 2

ACTIVITESDESPROJETS

MESURESD'ATTENUATION

5.

6.

[l faut enlever le gazon ou autre végétation sur le parcours de latranchée et conserver cette végétation
en vue de laremettre en place sur le dessus du remblai.

Il faut éviter que de lavase, des matériaux fins et de la poussiére quittent les emplacements et
atteignent les habitats adjacents.

BETONNAGE

[l faut prévenir tout déversement de béton frais au moment du coulage du béton. Lorsgue le béton est
déchargé directement de la bétonniere aux coffrages ou mis en place al’ aide de brouettes, des

goul ottes étanches doivent étre construites pour éviter les déversements. Lorsque le béton est coulé a
I’ aide d’ une pompe a béton, tous les raccords des boyaux et conduites doivent étre étanches et fermés
pour éviter les fuites et les déboitements. L es équipes doivent s assurer que les coffrages ne sont pas
pleins a déborder.

Les coffrages doivent étre construits et rendus étanches de maniere a éviter que du béton frais ou des
eaux chargees de ciment ne fuient vers les eaux environnantes.

Les outils, pompes, conduites, boyaux et camions utilisés pour le finissage, |e coulage ou le transport
du béton frais doivent étre lavés de maniére a éviter que les eaux de lavage n' atteignent le milieu
marin. Les eaux de lavage doivent étre confinées et éliminées du milieu terrestre d’ une maniére
acceptable pour I’ environnement.

ENTRETIEN DES AIDES

Les activités d entretien de I’ équipement doivent étre menées de maniere a prévenir le dépbt de
matériaux étrangers dans I’ environnement.

Les activités de lavage a pression doivent respecter les mesures d’ atténuation décrites sous

« LAVAGE A PRESSION ».

Il faut adopter I’ approche « retenir et récupérer ». |1 faut utiliser des toiles de protection ou d’ autres
moyens pour empécher |es éclats de peinture et d’ autres débris d’ atteindre le milieu environnant. Les
déchets doivent étre éliminés convenablement.

Les activités de peinture doivent étre exécutées de maniére aréduire au minimum les rejets de
vapeurs dans I’ environnement. || faut réduire au minimum la quantité de peinture utilisée et couvrir
les contenants inutilisés.

ENLEVEMENT DE LA BASE EN
BETON

Lorsqu'il est possible de lefaire, les équipes doivent installer leur éguipement transporté par eau de
maniere a réduire au minimum les dommages pour |es habitats du poisson qui ont été repérés

(p. ex. les zostéres marines). Si possible, d’ autres méthodes doivent étre utilisées (p. ex. I’ utilisation
d’ancres plutot que de béquilles).

Tous les débris déposés durant la vie des aides doivent étre enlevés de I’ emplacement.

ABANDON DE LA BASE EN
BETON

L’ enlevement de toutes les composantes des aides fixes qui ne sont pas intégrées dans labase en
béton devra étre complet.
Tous les débris déposés durant la vie des aides doivent étre enlevés de I’ emplacement.
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Annexe 2

ACTIVITESDESPROJETS MESURESD'ATTENUATION

3. Leszones situées a proximité de la base en béton doivent étre protégées des perturbations excessives.
4. L’abandon des bases en béton ne se fera que dans les emplacements éoignés, ou les effets
esthétiques ne congtituent pas une préoccupation.
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